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Beschlussvorschlag

1. Die Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens werden zur Kenntnis genommen.

2. Der Nahverkehrsplan der Stadt Hamm wird in Form des Analyse-Gutachtensu(iyyder
nachfolgend unter 2.1. bis 2.3. aufgefihrten Mal3hahmen als Grundlage flur die weitere &Emivdekl

OPNV beschlossen:

2.1.. Busnetz:

2.1.1. Das Busnetz soll geméaf3 den in Pt. 2 der Vorlage erlauterten und in Anlage @stebella
dargestellten Mal3nahmen umgestaltet werden.
2.1.2. Das Fahrtenangebot der einzelnen Buslinien soll sich an den in Anlage 4 definierten

Bedienungsstandards orientieren.

2.1.3. Im Abend- und Nachtverkehr sollen zur wirtschaftlicheren Gestaltung und zur Eyli@Emun
Verkehrssicherheit die in Pt. 2.8 der Vorlage beschriebenen Angebote eihgediden.

2.1.4. Firr die landlichen Siedlungsraume der Stadt Hamm ist ein Bedienungskonzept feNdentO
entwickeln. Dabei sind die landesweiten Erfahrungen mit ‘Birgerbussenberziehen.

2.1.5. Die Qualitatskriterien fur die in Hamm einzusetzenden Linienfahrzeudemgemald der VV z
§ 13 OPNVG und der erganzenden Richtlinie der Stadt Hamm zur Fahrzeugférderumgefiveds
gultigen Fassung) verbindlich festgelegt.

2.2. OPNV-Infrastruktur:

Die Infrastruktur fir den Busverkehr (BeschleunigungsmalRnahmen und Hatesteld den
Schienennahverkehr (Haltepunkte) ist entsprechend den Vorgaben in Pt. 3 der Vaitkge we

auszubauen.




2.3. Marketingkampagne OPNV:

Die gemeinsame Informations- und Marketingkampagne von Stadt und Verkehrsumenmnst zur
Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV fortzufithren. Sie sollifariden Jahr vorrangig der
Fahrgastinformation zu den geplanten Fahrplananderungen dienen.

3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans:

3.1. Die politischen Gremien sind zu gegebener Zeit in Form von Sachstandsberichtia Uber
Umsetzung des NVP sowie die wichtigsten Verkehrsdaten und Entwicklungstendeei Bus und
Bahn zu unterrichten.

3.2. Die Fortschreibung des NVP soll kiinftig vorrangig in Form von OPNV-Konzepterefiir di
einzelnen Bezirke erfolgen. Ein gesamtstadtischer Rahmenplan soll nur beg®onierkehrlicher,
wirtschaftlicher oder wettbewerbsrechtlicher Erfordernis aufgesteliden. Die gesetzlichen Fristen
und Vorschriften zur Uberpriifung und Fortschreibung des Nahverkehrsplans sindtereac

4. Bei Bedarf sind fur die Umsetzung der vorgenannten Malihahmen geeignetaesutsn
Ingenieurbiros hinzuzuziehen.

Finanzielle Auswirkungen

Sachdarstellung und Begriindung

0. Anlass:

1998 wurde der erste Nahverkehrsplan (NVP) fiur die Stadt Hamm volreBR&tlossen. Wegen des
fortgeschrittenen Umsetzungsstandes und des erforderlichen Plantsgfsviir neue Mal3hahmen
wurde mit Vorlage Nr. 1447/01 die Fortschreibung des Hammer NVP beschlossen.

Der Nahverkehrsplan wurde erneut in Zusammenarbeit von Stadt und Skadtweearbeitet. Die
fachliche Beratung erfolgte durch das Ingenieurbiro IVV (Aachen).

Im April 2004 wurde der Entwurf des NVP vorgelegt und den Rats- undarkB&aktionen zur
Verfugung gestellt. Mit einer Informationsveranstaltung im @wustiibcke-Museum wurde ein breit
angelegtes Beteiligungsverfahren eingeleitet. Im Dezember \206#e das Beteiligungsverfahren mit
Burgerversammlungen in allen Stadtbezirken abgeschlossen.

Die wesentlichen Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens mwerdet. 1 erlautert. In Anlage 1 sind
die einzelnen Anregungen und die jeweilige Stellungnahme der Vengan tabellarischer Form
wiedergegeben.

Im Beteiligungsverfahren wurden insbesondere die Malinahmenvorsehlddenstrukturierung des
Busnetzes (s. NVP-Entwurf, Kap. 4) diskutiert. Die Planungen wurdaraufhin unter
Berlcksichtigung der Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens tbtsarbe

In Pt. 2. werden fiur die einzelnen Stadtbezirke die aktuellen Malemsfonschlage, die Grundlage
des Beschlusses zum NVP sein sollen, erlautert und in der Anlfiadpelfarisch zusammengefasst.
Dies beinhaltet auch die angestrebten Bedienungsstandards (legienWaktangebot und
Betriebszeiten) fir die einzelnen Buslinien als Beurteilungstiage in kinftigen
Konzessionsverfahren. (s. Anlage 4).
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Das in den Planen in Anlage 3 abgebildete NVP-Busnetz soltlisser Vorlage beschlossen und
zum Fahrplanwechsel (voraussichtlich Herbst 2005) weitestgehend umgesdéti.we

Ein weiterer Bestandteil des NVP ist der Ausbau der OPNkagtfuktur. Hierzu zahlen die
Busbeschleunigung, der Neubau und die Ausristung von Haltestellen sowierlid@denen und
geplanten Schienenhaltepunkte in Hamm. In Pt. 3. werden die geplan@strikturmalinahmen
erlautert.

Pt. 4. der Vorlage beschéaftigt sich mit der bereits seit 2082feriden gemeinsamen
Marketingkampagne der Stadt und der Verkehrsunternehmen, die im Bdashdfeen jahrlichen
Hohepunkt findet.

Um durch die Gewinnung zusatzlicher Fahrgaste die WirtschaftlicHksitOPNV zu stabilisieren,
soll diese Kampagne fortgesetzt werden. Aktuell ist eine waf@e Information Gber die mit dem
NVP verbundenen Verbesserungen im Busangebot vorgesehen.

In Pt. 5. der Vorlage wird das weitere Vorgehen zur Umsetzunty\dBsbeschrieben. Es wird auch
ein Ausblick auf dessen klnftige Fortschreibung gegeben, die aufgrund lienidea Erfahrungen
vorrangig in Form von Teilkonzepten fir die einzelnen Stadtbezirke erfolgen soll.

Die in der Anlage beigefligten Plane werden den Rats- und Bezirksfiak{ftr ihre Beratungen mit
gesonderter Post in Originalgrof3e zur Verfigung gestellt.



1. Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens

Der NVP-Entwurf wurde in einem breit angelegten Beteilgguerfahren mit interessierten Blrgern,
Fahrgéasten, Verkehrsunternehmen und Verbanden diskutiert. Die Staditwamke Haben das
Beteiligungsverfahren durch Teilnahme an den Blrgerversammlungen aktstiizter

Fur die Offentlichkeit gab es folgende Informations- und Mitspracheofigliten:
* Informationsveranstaltung im Gustav-Libcke-MuseOth@4.2004);

Schriftliches Beteiligungsverfahren fir Instituteanund Verbande (Mai / Juni 2004);
Auslage in allen Birgeramtern (Mai 2004);

Préasentation im Internet (April — Dezember 2004);

Burgerversammlungen in allen Bezirken (Nov. / O04)

Die einzelnen Anregungen sind mit dem jeweiligen Prifergebnis inAd&age 1 tabellarisch
aufgelistet.

Ein Grol3teil der Anregungen konnte bericksichtigt werden und finden sier Bareits in den
MalRnahmenvorschlagen fir die Bezirke wieder (s. Pt. 2. und Anlage 2).

Insgesamt ist festzustellen, dass sich das aufwéandige und weitlidbgesetzlichen Vorschriften
hinaus gehende Beteiligungsverfahren bewéahrt hat.

Deutschlands grofdter Fahrgastverband PRO BAHN hat dem Verfamen Artikel in seinem
Regionalmagazin 'Ruhr-Schiene' gewidmet und insbesondere die OgtigiegBngsmaoglichkeit
hervorgehoben, die kinftig nach Madoglichkeit auch bei weiteren Verkelmspyen angeboten
werden soll.

2. MalRnahmenvorschlage fur die Bezirke

Im NVP wurden auf der Grundlage einer umfassenden BestandsahNifgsahmenvorschlage fur
die einzelnen Stadtbezirke erarbeitet. Folgende Standards soll&mjitfehlung der Gutachter
erreicht werden:

*  Wirtschaftliche Gestaltung der Linienwege;

Merkbare Linienfihrungen und Takte;

Flhrung aller Buslinien durch die Bezirkszentren;

Verbesserung der Verkniipfung von Bus und Schiene;

Nachfragegerechte Neugestaltung des Abend- undtiag&ehrs.

Die Planungen der Gutachter wurden unter Beriicksichtigung der Ergebleis Beteiligungsverfahrens
Uberarbeitet und ergénzt. Im folgenden werden die aktualisiertenuriglan fir jeden einzelnen
Stadtbezirk vorgestellt. In den Anlagen 2 und 3 werden die MaRRnahmen auf3arde@rm von
Tabellen und Ubersichtsplanen dargestellt.

Hamm-Mitte:

Ca. 75 % aller Busfahrgaste wollen in die City. Daher gilt zur optimalen ErschlieBung der
einzelnen Innenstadtquartiere die Linienwege so anzupassen, dassgiehst ohne Umstieg aus
allen AulRenbezirken erreicht werden kénnen.

Die Heranfuhrung der 'Westener' Linien an den HBF ist die igsiet Malinahme des NVP fir den
Bezirk Mitte. Unter Einbeziehung der Anregungen aus dem Betedgyerfahren wurde hierzu
folgendes Modell entwickelt:
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» Die Busse der Linie 1/3 aus Ri. Westen erhalten eine neuesktdlle im Sudring (Stadtwerke-
Haus), um den Ausstieg am Westentor zu ermoglichen. Sie fahrigger \ilber die Gustav-
Heinemann-StraBe zum Busbahnhof. Uber die Neue BahnhofstraRe fahmuosde dann auf
dem heutigen Linienweg Uber das Westentor in den Hammer Osten.

* Aus Ri. Uentrop werden die Busse ebenfalls vom Westentor Uber @strivg und die G.-
Heinemann-Str. zum Busbahnhof gefuhrt. Der Halt in der Neuen Bahnhofstrafldé& entfal

* Die Busse der Li. 7 / 17 sollen Uber die Unionstral3e / A.-ThyStsafte zum Westausgang des
HBF gefuhrt werden.

Damit ist das Ziel erreicht, samtliche Buslinien an den Hammer HBhheitihren.

Im Beteiligungsverfahren wurde auch die Moglichkeit angesprodaegfristig die Linien 1/3 und
7/17 durch die heutige Ful3géangerzone (BahnhofstralRe) zu fuhren. Eine \Beigebeitung dieses
Themas erfolgt im Rahmen der laufenden stadtebaulichen UntersuchangeStarkung des
Bahnhofsquartiers, bei der die Entwicklungsperspektiven fir die Bahrditgsimfassend betrachtet
werden.

Zur Starkung des Einkaufsverkehrs wird vorgeschlagen, fur die Hammenstadt ein vergunstigtes
Fahrkartenangebot (‘City-Tarif') anzubieten. Die Verkehrsgeschaft Ruhr-Lippe (VRL) priift dies
derzeit im Rahmen ihres Tarifgutachtens.

Anpassungen des Liniennetzes sind auch im Hammer Osten vorgesehen:

» Die Linie 353 aus Ahlen wird kunftig von Heessen uber die Fahrstra@elie Ostenallee zum
Busbahnhof gefiihrt. Damit wird eine weitere Direktverbindung zum &erd#8ad Hamm'
geschaffen. Das Busangebot auf der Ostenallee wird hierdurch weitehtetdic

* In der Antonistraf3e soll zur besseren ErschlieRung des EinkaeitdtzeOststralle fur die Busse
aus Richtung Suden eine zusétzliche Haltestelle eingerichtet werden.

» Die Linie 33 wird zur besseren Anbindung des Kurparks tber die Ostenallee gefiihrt

* Die Verbindung zwischen dem Hammer Stden und dem KommunalfriedradraBirkenallee
wird auf Taxibus umgestellt.

Bockum-Hovel:

Kinftig sollen alle Busse uber das Bezirkszentrum fahren. Di&Ziche Fihrung der Buslinien 9
und S 10 zum Hoveler Markt bietet den Bewohnern der Berliner und Hdste sowie der
Laakerholz- und Haberkampstral3e eine direkte Busverbindung.

Zur besseren Anbindung der Einzelhandelsstandorte an der Rémefaina®edie Busse der Linien
2/4 kunftig Gber die Romer- und Eichstedtstralie zum Hoveler Markt.

Aufgrund der Anregungen aus der Burgerversammlung wird derzeit voNet&ehrsunternehmen
geprift, fur das Wohngebiet HaberkampstraRe einen Taxibus zum ZeBtiokum anzubieten
sowie die Buslinie R 14 aus Werne uber die Marinestral3e néldasa Malteser Krankenhauses zu
fuhren.

Der Vorschlag aus dem Beteiligungsverfahren, bis zur Fesliigsg der Wendeschleife am Bahnhof
Bockum-Hovel Busse (z.B. Linie 9) Uber die StraRen Waterkamp undr&tigfe zu fuhren, wird
als sinnvoll erachtet.

Erlauterungen zur Modernisierung des Bahnhofes Bockum-Hd6vel finden sich in Pt. 3.8rldgeV



Uentrop:

Das Busnetz im Bezirk Uentrop soll aufgrund der bislang umwegiged unwirtschaftlichen

Linienfihrungen in weiten Teilen neu gestaltet werden.

Kinftig werden alle Buslinien Gber das Bezirkszentrum gefuhrt Atgebot auf den Hauptachsen
wird verdichtet und die landlichen Bereiche werden nicht mehr durch depndBndern mit dem

wirtschaftlicheren Taxibus bedient.

Aufgrund der Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens werdennggawlliche Fahrten der Linie 1/3
Uber die Lippestrale angeboten. Hierzu wird eine Fahrt vom AltenrdgentWeg auf die
Lippestral3e verlagert.

Der Ammerweg wird kinftig von der Linie 33 bedient. Geplant ist aldde eine Verstarkung der
Bedienung im Bereich Ammerweg / Grenzweg durch eine Schleifenfahrirder28.

Die Soester Strae und die Marker DorfstralRe werden einhaitidhohne Taktlicken durch die
Linien 6 und 28 bedient.

Die Birken- und Ahornallee und die Bereiche Kdlnische Stralle unde.&eihe werden auf den
wirtschaftlicheren Taxibusverkehr umgestellt.

Die im Beteiligungsverfahren angeregte Verknupfung einigstei@r' und 'Sidener' Buslinien (z.B.
Li. 6 und 22) wirde bei Fahrten zum Rathaus, Arbeitsamt oder EVKedga hotwendigen Umstieg
ersparen und wird daher als sinnvoll erachtet.

Heessen:

Durch eine Fuhrung der Regionallinie R 37 Uber das Heessener Dait weine wirtschaftlich
optimale Anbindung sowohl an das Bezirkszentrum als auch an die Stadjawéhrleistet. Die fur
den Fahrgast unattraktiven Umwegfahrten der Ringlinie 11/12 UbeHessener Dorf kdnnten
damit entfallen. Mit dieser Vorlage soll diese Linienfuhrung laingfristige Lésung beschlossen
werden.

Da diese Fuhrung z.Z. vom Westfalen-Bus abgelehnt wird, sollubidleuvergabe der Konzession
im Jahr 2010 durch Anderungen im Liniennetz der Stadtwerke die Busanbiddsnigeessener
Dorfs neu gestaltet werden.

Die Linien 11/12 werden im Wechsel jeweils ein mal pro Stunde unbdtiRig Uber die Ahlener
Stral3e / Barbara-Klinik oder das Heessener Dorf fahren.

Die Regionallinie 353 aus Ahlen soll kiinftig Uber den HeessenédkttMar Amtsstral3e und von dort
Uber Fahrstral3e und die Ostenallee zum Busbahnhof fahren. Dathéime Direktverbindung zum
"Maximare” und zum Kurhaus geschaffen.

Zur Anbindung des Neubaugebiets "Brokbrede” werden die Bussemenlli1/12 nicht mehr durch
die Sulkshege, sondern Uber den Dasbecker Weg fahren.

Erlauterungen zur Modernisierung des Bahnhofs Heessen finden sich in Pt. 3.3. age.Vorl



Herringen:

Im NVP-Entwurf wurde von den Gutachtern vorgeschlagen, das Fahgebwinder Linien 7/17 in
Nordherringen entsprechend der tatsachlichen Nachfrage zu reduzieren.

Aufgrund entsprechender Eingaben im Beteiligungsverfahren, didesmuhohen Anteil alterer und
gebrechlicher Menschen sowie Schulkinder in diesem Bereich &samermachten, wird auf die
Umsetzung dieser MalRhahme verzichtet. Das Busangebot in Nondieerrbleibt unveréndert
erhalten.

Die Linie 1 soll kinftig gegenlaufig durch Westherringen gefuhroderey um Hin- und Rickfahrten
zum Herringer Markt zu ermdglichen. Dabei soll die in der Bingrsammlung geforderte
zusatzliche Haltestelle auf der Holzstral3e eingerichtet werden.

Kinftig soll auch die Schnellbuslinie S 20 Gber den Herringer Maikteh. Diese MalRnahme soll
jedoch erst nach dem geplanten Umbau der Neufchateaustra3e (Kanalbauma@rialyae)

Pelkum:

Durch die Fuhrung der Linie 3 zum Busbahnhof erhalt der Bezirk esstgaaiztagig eine direkte
Anbindung an den Hauptbahnhof.

In den Verkehrsspitzen sind die Busse der Linie 3 haufig Uberlddter soll Abhilfe durch
zusatzliche Einsatzwagen geschaffen werden.

An den Planungen zur Verlangerung der Linie 83 Uber Selmigerheideshiman Pelkumer
Bezirkszentrum wird festgehalten. Die Realisierung ist akigaman der mit der B 63 n geplanten
Beseitigung der héhengleichen Bahniibergange.

An der Bahnstrecke Dortmund — Hamm soll in HOhe des FriedhofswegedHaleepunkt
Selmigerheide gebaut werden. Die Realisierung ist allesdiegst mit dem Ausbau der
Schienenstrecke mdglich.

Rhynern:

Im Bezirk Rhynern werden Anpassungen bei der Linienfuhrung igeB@nd im nérdlichen Rhynern
vorgenommen.

Die Linie 7 wird durchgehend im 30 Min.-Takt Gber die Fischerstralermuan Endpunkt an der
Realschule gefiihrt. Die Bedienungslicken im Abendverkehr und am Wochenerden
geschlossen.

Eine Verbindung vom Langewanneweg zum Freibad soll nur in der Saison angeboten werden.
Der Heideweg wird nicht mehr von der Linie 7, sondern allein von der Linie 22 befahren.

Im Rahmen der Burgerbeteiligung gab es zahlreiche Beschwetdes,der 15 Min-Takt auf der
Relation Rhynern — Stadtzentrum erst ab ca. 8:00 Uhr angeboten widieuBdisse daher in der
Verkehrsspitze haufig dberfullt sind. Im Nahverkehrsplan ist eirgperthende Ausweitung des 15-
Min.Taktes vorgesehen.



8

Zur besseren Vertaktung auf dem ndrdlichen Rhynerberg soll die Pl bei der Fahrt zum
Bezirkszentrum erst nach der Haltestelle "Weingarten” in Richtunbdfbuschstrale abbiegen.

Der Bau des Haltepunktes Westtiinnen soll zusammen mit der AufhebsirBplkieliberganges am

Sudfeldweg erfolgen. Nach der Er6ffnung soll das gesamte Liniemme&ezirk zur sinnvollen
Verknupfung von Bus und Schiene neu geordnet werden.

Abend- und Nachtverkehr:

Auch in Hamm ist der Freizeitverkehr ein stdndig wachsendeski8égment mit einem
Verkehrsanteil von ca. 30 %. Das Busangebot ist bisher allerdingsiegend auf die
Anforderungen des Berufs- und Schilerverkehrs ausgerichtet. Dahanwiesdnm nur ein geringer
Teil der Freizeitverkehre (ca. 4 %) mit dem Bus durchgefuhrt.

Mit Umgestaltungen im Abendverkehr und der Einfihrung von Nachtbuss&achenende sollen
neue Fahrgaste fur den OPNV gewonnen und ein Beitrag zur Veikbbrigit geleistet werden.
Derartige Angebote haben sich bereits in vielen Grol3stadten der Region bewéhrt
Ubersichtsplane zum kiinftigen Abend- und Nachtverkehr finden sich in der Anlage 3.

Im Abendverkehr sollen kinftig alle Buslinien von 21:00 Uhr bis ca. 23.30 Idt8tarnfahrten mit
einheitlichen Abfahrtzeiten ab dem Busbahnhof verkehren. Die Fahrgelten mit der Ankunft der
Zige aus Dortmund und Munster koordiniert werden.

Im Anschluss wird das Nacht-AST montags bis donnerstags um 0:30dbheif in alle Bezirke
anbieten.

An Wochenenden werden statt des AST funf Nachtbuslinien gegen 1.00 Uhr undh2.00alle
Bezirke verkehren. Das Nachtbusnetz wird eine auf die FreiZeitalegestimmte Linienfiihrung
haben.

Da die Akzeptanz des Nachtbusverkehrs nicht hinreichend genau progmbsierden kann, soll

dieser durch eine Marketing-Kampagne begleitet und zunachsteakehrsversuch durchgefihrt
werden.

Bedarfsgesteuerte Systeme fiur die landlichen Siedlungsbere&

Aus Sicht der Gutachter ist eine Bedienung der dinn besiedelteturigjgbereiche durch
regelmaligen Linienverkehr aufgrund der schwachen Nachfrage haifttech nicht darstellbar.

Trotzdem wird empfohlen, zur Schaffung einheitlicher Bedienungsgealitdm gesamten

Stadtgebiet auch fir die landlichen Bereiche nach adaquaten Losungen fiir déz@®Ri¢hen.

Es wird angestrebt, das Angebot der bedarfsgesteuerten AngeldeteStadt Hamm (insb. Bezirke
Rhynern und Uentrop) auszubauen.

Mit dem Betrieb von Bedarfsverkehren wie Taxibus oder Anruf-Sariigal{AST), die nur nach
telefonischer Voranmeldung fahren, kénnen die Kosten gesenkt werden. Eimdeo&ender
Betrieb ist allerdings auch hier nicht moéglich.

Da der Einsatz angemieteter Taxen oft an Kapazitats- unckikpsinzen stoldt, sollen die vor Ort
tatigen Verkehrsunternehmen prifen, ob Bedarfsverkehre in eigergte Rad mit eigenen
Fahrzeugen durchfiihrbar sind.



Geeignet scheint auch das Modell des 'Burgerbusses' mitagmitechen Fahrern und (vom Land
geforderten) Kleinbussen. Dieses Konzept wird bereits in vieledlidhen Kommunen in NRW
erfolgreich betrieben.

Die Verwaltung wird mit Pt. 2.1.4. des Beschlussentwurfs beatifra@usammenarbeit mit den
Verkehrsunternehmen entsprechende Bedienungskonzepte zu entwickeln.

Definition von Bedienungsstandards fir die Konzessionsverfahren:

Die Erfahrung bei der Vergabe von Linienkonzessionen durch die Begjrgaing hat gezeigt, dass
ohne eine ausreichende Definition von Mindeststandards der Bedienung Untplafa trotz
erheblicher Taktlicken oder Wegfall von Friih- und Spatfahrten genehmigt werden.

Mit dem NVP sollen daher fir jede Buslinie auch Mindeststandardsdéir Takt und die

Betriebszeiten als Beurteilungskriterium im Genehmigungsvesfa festgelegt werden. Diese
Qualitatsstandards sind tabellarisch in der Anlage 4 dargestellt.

Die Minsterlandkreise haben mit dieser Praxis, die den Rechtsratiese OPNVG ausschopft,
bereits gute Erfahrungen bei der Verhinderung von nicht abgestimmten Angebatgjdir gemacht.

3. OPNV-Infrastruktur

Um die Attraktivitat und Wirtschaftlichkeit des OPNV langfigszu sichern, muss der Ausbau der
Infrastruktur in den Bereichen Busbeschleunigung, Haltestellen untlepdakte weiter
vorangetrieben werden.

Die in den kommenden Jahren geplanten MalRnahmen sind im Lageplan (Anlage 5) ttargestel

3.1. Busbeschleunigung:

Das stadtische Busbeschleunigungsprogramm soll in den né&chsten fagesetzt werden.
Schwerpunkt sind die Hauptzufahrtsstraf3en zur Innenstadt.

Mit der Modernisierung der Signaltechnik fir den Busverkehr warctch eine wesentliche
Voraussetzung fur die "Grine-Welle” auf den Haupteinfallstral¥schmffen. Daher sollen die
Programme fur die "Griine Welle” und die Busbeschleunigung miteinander korhlareen.

Auf den nachfolgend genannten Stral3enziigen sollen die LSA in den naeistm\brrangig mit
der sog. 'Funk-Barke-Technik' ausgerustet werden:

» StralRenzug Ostenwall — Antonistral3e

» Ostenallee

* Westliche WilhelmstralRe

e Bockumer Weg

» StralRenzug Dortmunder Stral3e — Herringer Weg

» Kamener Stral3e

AulRerdem sollen einzelne, hoch belastete Knotenpunkte ebenfalls mit Funk-Bside8ersehen
werden. Hierzu zahlen u.a. das Westentor und die Kreuzung F.-Ebert-Stral3er Stoaite
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3.2. Bushaltestellen:

In den kommenden Jahren sollen weitere Haltestellen behindertemgemagestaltet und mit
Wartehallen versehen werden. Hierzu wird das Wartehallenprogremr8tadt und Stadtwerken, in
das auch die Anregungen aus den politischen Gremien aufgenommen werden, fortgefuhrt.

Aufgrund der vorgesehenen Bundelung aller Linien in den Bezirkszentresm sbé zentralen
Haltestellen baulich aufgewertet werden. Wichtigste Malnahniesh gder Herringer Markt
(NeufchateaustralRe) und das Zentrum Werries (Ostwennemarstrafie).

Die innerstadtischen Verkehrsknoten (insb. Willy-Brandt-Platz undtéNes) sollen mit einer
dynamischen Fahrgastinformation ausgertstet werden.

3.3. Schienenstrecken und Bahnhofe:

Die Gutachter verweisen auf die hohen Fahrgastzuwachse an deneH@&@ahnhofen und gehen
davon aus, dass ein weiterer Zuwachs an Fahrgasten fir den ge€daheénin den kommenden
Jahren vor allem durch den Ausbau der Schieneninfrastruktur und die bBésdergpfung mit den
Busverkehr zu erreichen ist.

Fur die Gestaltung des Umfeldes der Hammer Bahnhotfe und die §laeuear Haltepunkte tragt die
Stadt faktisch die planerische und finanzielle Hauptlast, datdgra@ufgaben durch den ZRL nur in
geringem Umfang wahrgenommen werden konnen und die DB aufgrund ihrer persamel
finanziellen Situation hier ebenfalls nur bedingt handlungsfahig ist.

Modernisierung der Bahnhéfe Bockum-Hovel und Heessen:

Ziel der Planungen ist es, beide Bahnhofe baulich und funktional aufzuwerten.

Fir beide Bahnhofe wurden Ende 2004 die entsprechenden Ausbauplane beschlossen.
InvestitionsmalRnahmen wurden zur Férderung aus Mitteln des Gemeirategéinanzierungsgesetzes
(GVFG) angemeldet.

Haltepunkt Westtlinnen:

Durch die Gremien der Stadt Hamm und des ZRL wurde der Besgdtasst, das Projekt intensiv
weiter zu verfolgen und die fir Planung, Bau, Betrieb und Finanzierwsg Hhltepunktes

notwendigen Verfahrensschritte einzuleiten.

Aufgrund der erheblichen Synergieeffekte bei der Baudurchfuhrungingt Kombination der

Mal3nahme mit der Beseitigung des Bahniibergangs am Stdfeldweg sinnvoll.

Da weder der ZRL noch die DB die Planung und den Bau des Haltepkokieknierend betreuen

kénnen, wird die Projektsteuerung und zusatzlich die Sicherstellungraéerzierung hauptséchlich
durch die Stadt Hamm erfolgen muissen.

Ausbau der Schienenstrecke Dortmund — Hamm:

Die Schienenstrecke Dortmund-Kamen-Hamm hat fir den PersonaemthRernverkehr sowie flr den

Guterverkehr eine landesweite Bedeutung. Sie dient als Hauptsstedcke zum 6stlichen Ruhrgebiet
und stellt dariiber hinaus eine wichtige Verbindung zwischen dem Wftscaum Rhein-Ruhr, den

neuen Bundeslandern und Berlin dar.

Taglich nutzen ca. 200 Personenziige die nur zweigleisige StrackdieSer Strecke sind tUber 10.000
Fahrgaste/Tag unterwegs — ca. 35% mehr als noch 1997.
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Nah- und Fernverkehr (u.a. Ruhrgebiet — Berlin) beeintrachtigen sménggitig wegen fehlender
Ausweichmdglichkeiten. Die fehlenden Ausweichgleise verhindern awchegielmaiige Bedienung
aller vorhandenen Bahnhofe sowie den Bau neuer Haltepunkte (u.a. in Selmigerheide).

Eine Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan 2004 und in das Bundesschienveeggmaetz
konnte trotz intensiver Bemihungen der Kommunen, Verkehrs- und Wirsaréfinde nicht
erreicht werden.

Durch den geplanten Rhein-Ruhr-Express zwischen Koln und Dortmund wird rdekeSjedoch
weiter an Bedeutung gewinnen. Hiermit wird der Verkehr ausali&trecke weiter zunehmen. Die
Region wird sich daher dafir einsetzen, dass im Zuge der Planungfedex Streckenausbau und
ggf. die Weiterfihrung des Rhein-Ruhr-Express nach Hamm gepruft wird.

Regio-Stadtbahn Dortmund — Bergkamen — Hamm:

Das Projekt wird derzeit im Auftrag des Kreises Unna widstlich und technisch untersucht. Die
Stadt Hamm ist in die fachliche Betreuung eingebunden (s. auch Mitteilungg/6i@l / 04).

4. Fahrgastinformation und Marketing

In den letzten Jahren ist im Hammer Busverkehr insgesamt ma @eringe Zunahme der
Fahrgastzahlen festzustellen. Diese ist im wesentlichen auf Schikée=begrenzt.

Die Erlose aus dem Schilerverkehr und die Zuschisse fur die Befigdeon Schwerbehinderten
stellen einen wesentlichen Anteil (insg. ca. 45 %) an den Gesamteinnahmen meHausverkehr.

Bei den nicht auf den Bus angewiesenen Personengruppen, den sogenantifei&Wwastagnieren
hingegen die Nutzerzahlen und die entsprechenden Einnahmen.

In Zukunft ist mit geringeren Schulerzahlen und einer erheblicleelu&erung der Landesmittel fur die
Schuiler- und Schwerbehindertenbeférderung zu rechnen. Nur durch den Falwgessz bei den
"wahlfreien” Kunden kann ein Erlosrickgang vermieden werden.

Professionelles Marketing ist die unverzichtbare Voraussetzurtigfi@ewinnung neuer Fahrgéste und
damit fiir die Wirtschaftlichkeit des OPNV insgesamt.

Bereits seit dem Jahr 2001 unterstitzt die Stadt Hamm daher dr&etMgaktivitaten der
Verkehrsunternehmen. Im Kapitel 6.1. des NVP-Entwurf wird Uber didgevitdten und deren
Ergebnisse berichtet.

Vordringliche Aufgabe der Marketingmal3nahmen im laufenden und im kodeneJahr ist die
Begleitung der Umsetzung des NVP. Fir die Fahrgéaste wird diemer splurbaren Verbesserung im
Busangebot fuhren, u.a. im Abend- und Nachtverkehr. Grundvoraussetzung firfalgnsEjedoch
eine umfassende Vorab-Information tber die geplanten Neuerungen.

Die erhohte Aufmerksamkeit fiir den OPNV bietet auBerdem die @handt gezielten
Marketingaktivitaten neue Nutzergruppen zu gewinnen.

U.a. ist geplant, Produkte wie den Nachtbus mit Unterstiitzung von Sponsorelh Zyjebewerben.
Auch das Fahrplanbuch soll durch linienbezogene Folder ersetzt und aiedee Haushalte im
Einzugsgebiet der jeweiligen Buslinie verteilt werden.
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5. Weiteres Vorgehen

Die Fahrplanmal3Bnahmen des NVP sollen, sofern sie unabhangig von Baomefinealisiert
werden konnen, allesamt zum Herbst 2005 umgesetzt und von einer Indboskathpagne begleitet
werden.

Uber den Umsetzungsstand, Fahrplan- und TarifmaBnahmen, die Likewalisdes OPNV-Marktes
sowie sonstige aktuelle Entwicklungen bei Bus und Bahn sollen diesploéh Gremien kiinftig
durch einen jahrlichen 'Sachstandsbericht OPNV" informiert werden.

Als nachste Vorlage zum Thema bereitet die Verwaltung eirgeithi® zum Organisationsgutachten
OPNV ('s. Vorlage Nr. 1447/01) und zur Vorbereitung auf kinftige Wettbewerbsverfahren vor.

Die Prifung, ob der NVP fortgeschrieben werden muss, sieht detz@elser im Abstand von funf
Jahren vor. Mit den Nahverkehrsplanen 1998 und 2005 liegen aus Sicht dentMegywahfassende
gesamtstadtische Konzepte vor, die auch tber diesen Zeitraum hinRasimlsnplan Bestand haben
kbnnen.

Sinnvoller als die Fortschreibung des gesamten NVP erscheint diieemproblembezogene,
handlungsorientierte Fortschreibung auf Ebene der Stadtbezirke. Soflé&=itbel und zeitnah auf
Veranderungen in der Verkehrsnachfrage oder der Siedlungsstrukturtresgden.

Falls keine zwingenden verkehrlichen oder wettbewerbsrechtlichen Grioriegen, soll der
Hammer NVP zu gegebener Zeit in Form von Nahverkehrskonzeptenefigirdielnen Bezirke
fortgeschrieben werden.



